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Abstract 



The drawer gear has a fixed rail on each side to run on a fixed rail fitted to the furniture body via an 
intermediate free running rail with bearings. A fiat locking plate (16) under the drawer gear is operated by a 
profiled slot (18) in a support plate (15) and interacts with a catch (17) attached to the drawer rail. The catch 
has a stepped action with one end of the catch having a guide pin (19) moving around a triangular track. The 
drawer is closed against spring pressure, from a spring (21) in the support plate, until the catch secures the 
closed drawer. The drawer is opened by pulling against the retaining catch or simply by pressing the drawer 
inwards, to release the catch. The spring tension opens the drawer by a small amount 
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Schubkastenauszugsfulming 



Bet evier ScriubkasterrfOhrung mil einer am 
MObetorpus festgalegten FuhningsscNene 
und mit einer am Scnubtasten festgelegten. 
gegenQber der Fuhnjngsschiene verfahrbaf en 
Auszugsschiene und mit a n em den Schubka- 
sten in der Schfiefistellung sichernden feder- 
betastelen ZuhaJteeiement son erreicht 
werden, dafl das tederbelastetB ZuhaJteeie- 
ment au0en an der Schubkastenauszugsfuh- 
rung montierbar 1st, wobei der Schubkasten in 
einfachster Weise in der Endstelfung geachert 
ist und in einfachster Weise in eine Oftenstei- 
lung gebracht werden kann. 

ErttndungsgernaB ist das federbelastete 
Zirfialteelement eine RastWinke (16), die mit- 
teis eines an der ausfahrbaren Auszugs* 
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2.3. 



schrene (12) angeordneten Mitnertmers (17) 
verfahrbar ist Die Rastkfinke (16) ist in einem 
ftachen Futrungskdrper (15) tangs einer in 
Venschiebencrrtung des Schubtastens vertau- 
fenden Fuhrungsbahn verschiebbar, die eine 
WendescNeife (18b) aufwest. in dessen Wen- 
debeneich eine die Rastkfinke (16) on der 
SchSeSstellung des Schubkastens arretie- 
rende Ausnefimung liegt Die Fuhrtngsbahn 
ist aJs FOhrungsnut ausgebildet Die Wende- 
schleife (18b) beschret* in ihrer Grundkontur 
einDreieck. 

Die SchubtestenauszugsfOrining ist fur Buro- 
und Wchnmobel geei^iet 
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Beschreibung 

Die vorfiegende Erfindung betrifft eine Schubka- 
stenaLEzugsfGhrung mit einer am Mobeikorpus festteg- 
baren Fuhrtingsschiene und rrrit eine' am Schubkasten s 
festgefegten Auszugsschiene. die gegenQber der Fuh- 
rungsscNene verfahrbar ist, wobei der Schubkasten in 
der SchieBstellung mrttete ernes federbelasteten Zuhal- 
teelemerrtes gesi chert est 

SchUakastenauszugsfOhrungen sind in verschiede- to 
nen Ausfuhrungen bekarmt Die Verbindung zwischen 
der Kkhrungsschiene und der Auszugsschiene erlolgi 
beispfefsweise durch eine Irmenprofilschiena. auf der 
sich WaJzkOrpar abwaizen, die in einem JCafig gehaiten 
sind. Die Auszugsschiene kann teleskopierbar seri, urn 15 
den Schubkasten voUsttndtg aus dem Mfibeflopus 
herauszuziehen. 

Bei den in Rede stehenden Schubkasterauuszugs- 
fuhrungen sind Zuhatteef ernertie in verschiedenen Aus- 
funrungen bekannt Sie sind so ausgelegt da 8 berm 20 
Ausfahren des Schubkastens eine Zugfeder gespannt 
wird, die beim Einfahren bewirkt dafi der Schubkasten 
in die EndsteBung gezogen wird Bne Arretierung est 
jedoch nicht mogSch, NachtaTig rst u. a., daB der 
Schubkasten ausschGeBlich durch Ziehen geCffnet wer- 
den karm. was insbesondere dann urnstSndlich ist 
wenn beide Hinde einer Person betegt sind AuBerdem 
sand cfie bekannten Zuhalteeiemente von den Abmes- 
sungen her so, daS sie nicht auBen in Spatte zwischen 
dem MObeikorpus und der Scruj&kastenauszugsnih- 
rung montierbar sind. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe 
zugrunde, eine SchubtestenauszugsfOhrung der esn- 
gangs ndher beschriebenen Art so auszubflden, da 8 
das federbelastete Zuhatteelement auBen an der 
SchubJostenauszugsfuhrung montierbar ist, und dafl 
der Schubkasten in einfachster Weise in der Endstel- 
lung gesichert ist, und daB er in einfachster Weise in 
eine OrfensteUung gebracm werden kana 

Die gestedte Aufgabe wind getost indem das feder- 
belastete ZuhalteeJement eine mitteJs eines an der aus- 
fahrbahren Auszugsschiene angeoidneten WStnehmers 
verfahrbare Rastkfinke ist. weiche in einemftachen FOh- 
rungskflrper verscfriebbar angecrdnet und ISngs einer 
in VerscNeberichtung des Schubkastens vertaufenden 
FDhrungsbahn geftihrt ist welch e eine Wendeschterfe 
aufweM in dessen Wendebereich eine die RastMinke 
in der SchlieBsteihmg des Schubkastens arretierende 
Ausnehmung liegt 

Die RastMinke hat eine reiativ geringe Dicke. so 
daS auch der FOJvungskorper entsprechend flach ist 
Dadurch ist eine Montage in den Spalten zwischen den 
Schubkastenauszugsfuhnjngen und dem MObetorpus 
proaemtos mcgiicK Beim Einfahren des Schubkastens 
nwirnt der Mitnehmer die RastWmke mit, wenn der 
Schubkasten noch urn ehen defbiierten Weg einge- 
schoben warden kann. Dieser Weg rst im Verhartnis 
zum gesamten Schiebeweg reiativ gering. Beim Enfah- 
ren wind eine Zugfeder gespannt die mit einem Ende an 



der Rastfdinke mit dem gegenOberliegenden Ende an 
einem fester Punkt des Furtnjrigskarpers eingehangt 
ist Der VerscNebewegder Rastktinka ist durch den Ver- 
lauf der Fuhrungsbahn vorgegeben. SobaJd ein an der 
Rastkfinke angeordneter Zapfen in die Ausnehmung der 
Wendeschleife eingreift wind das Bntahren des Schub- 
kastens beendet Dazu mu8 diese Ausnehmung so lie- 
gen. daB dann audi die SchiieBsteilung des 
Schubkastens erreicht ist Es muB jedoch gewahrieistet 
sen, da6 der Schubkasten zum Ofmen noch ein Wein 
wenig in Srrfahrhchtung in den MQbeikxpus hmeinge- 
fahren werden karm, so daB der Zapfen der RastMinke 
aus der Ausnehmung herausgefOhrt wind, und daB 
durch cfie Wirkung der sich nunmehr entspannenden 
Zugfeder der Schubkasten urn einen entsprechenden 
Verschiebeweg geoffnet wind. Durch diese Ausbildung 
der FOhningsbahn ist es in einfachster Weise mogfeh, 
den Schubkasten in der SchleBsteUung zu arretieren 
und diese Arretierung durch einen kurzen Weg in Ein- 
fahmchtung zu losen. 

Zweckmdagerweise ist die Fuhrungsbahn ate Fan- 
rungsnut ausgebildet ZweckrndBJgerweise schfieBt 
sich ale Wendeschleife an ein geracSiniges Teilstuck der 
Fuhrungsbahn an und cfie Wendeschleife beschrerbl 
25 eine Grundtantur nach Art eines Dreiecks. Oadurch 
wird die Richtungsurnkehr der Rastkfinke wesentCch 
vereinfecht AuBerdem kann ein definiertes TeistGck 
der Wendeschleife fOr die arretierte Stellung des 
Schubkastens benutzt werden. Oabet ist es dann 
30 zweckm&Big, wenn das die Ausnehmung aufwetsende 
Teilstuck der FOhrungsbahn quer zum geraxffntgen T«1- 
stQck und cfiesem abgewandt stent Dadurch kann bei- 
spietsweise ein Rastzapfen der RastMinke wahrend 
einer Bewegung von unten nach oben in die Ausneh- 
3S mung einrasten. Der durch die Wendeschleife vorgege- 
bene Weg der RastMinke ist geschlossen, d. h. ein 
bestimrnter Punkt der RastMinke kehrt beim Ausfahren 
des Schubkastens an einen Punkt zurOcfc, der auch 
berm Eirrtahren erreicht wird. Deshaib stent zweckmaBi- 
40 gerweise ein weiteres TeSstuck der Wendeschleife 
gegenQber dem geraxSnigen TeflstQck unter einem 
stumpfen Winkel und das andere TeilstQck stent fluch- 
tend oder annfthernd fluchtend zum geracflinigen Teil- 
stock. Das unter einem stumpfen Winkel verlaurende 
45 TeilstQck wind beim Einfahren des Schubkastens 
benutzt Dadurch verandert sich die Wnkelage der 
RastkTmke gegenQber der sich sparmenden Zugfeder. 
so daB automatisch die SperrWinke in dem quer zum 
geradlinigen Teil vertaufenden Teil gezogen wad. Da die 
so Ausnehmung fur die arretierte Stellung dann noch 
unterhaJb des geradlinigen TeilstQcfces stent wird die 
Sperrkfinke in dieses TeilstQck gezogen, sobaid der 
Schubkasten ein Mein wenig in den Mobeikorpus hin- 
eingetahren wird. Damit sichergesteiH ist daB beim En- 
55 fahren des Schubkastens die Rastkfinke auch h das 
unter einem stumpfen Winkel stehende Teilstuck ein- 
Iduft ist vorgesehen, daB das fluchtend zum geradini- 
gen Teilstuck stehende Stuck der Wendeschleife eine 
gen ng ere Tiefe hat ais das unter einem sturnpfen Win- 
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kef stehende. Dadurch wird on Anschtag gebildet, so 
da 8 beim Grrfahren die Rastkfinke umgelenkt wird. Fur 
die Mitnahme der RastWinke durch den MHnehmer tst 
vorgesehen, dafl die RastWinke lagegerecht eine quer 
Oder schrag zur Fuhrungstoahn bzw. air Fuhrungsmit 5 
stehendert SchJHz aufwetst in die der MHnehmer en- 
graft ZweckmaBigerweise ragt in den quer zum gerad- 
Rnigen Tail der Fuhrungsbahn stehenden Teii der 
Wendaschlerfe wenrgstens ein Federsteg rn'netn, der 
anstefle der Rastausnehmung die Rastkfinke arretiert , Q 
Dieser Federsteg iegt benachbart dem geracflinigen 
TeilstOck der WendeschleHe, so da 6 auch der Schubka- 
sten ausgefahren warden kann, wem daran gezogen 
wird, wodurch sich der Federsteg entsprechend ver- 
formt Damrt jedoch der Schubkasten ubernaupt ZUm 75 
Ausfahren z unac hst ein Weki we rug in den Mobeltorpus 
hineingefahren werden tenn, ist vorgesehen. dafl an 
dem FOhrungstoJrper dem Federsteg gegenOberiiegend 
ein in die FQhnjngsnut hrrenragender Fuhrungssteg 
angefbrmt ist Dadurch ist es zunachst notwenrJg, daB 20 
der Ffihrungszapfen der RastWinke diesen Fuhrungs- 
steg umfahrt, wodurch in der EndsteJIung der Schubka- 
sten durch die Federwirkung ein ktein wenig 
zuruckgezogen wird. Dieses ZurOckziehen kann zum 
Herausfahren zunachst wiecter in den MObel torpus hin- 
eingefahren werden. Damrt sichergesteffl ist daB auch 
die arretierte Stellung erreicht wild, ist vorgesehen, daB 
zwischen dem Federsteg und dem FChningssteg ein 
Lertsteg in die FOhrungsnut hineinragt der jedoch an 
der anderen Seite das Fuhrungskorpers angeformt ist. 30 

Anhand der beiliegenden Zerchnungen wird cfe 
Erfindung noch naher enautert. Es zeigen: 



FiguM 



Figur2 



Figur3 



eine ernndungsgemaBe Schubkastenaus- 
zugsfuhrung in einer Stirnansicht, 35 

die in dem FGhrungskorper verfahrbare 
RastMinke in einer Sertenansicht und in 
einer Zwcschensteilung und 



eine der Rgur 2 ent^rechende Darstetiung. 
jedoch in der arret erten Stellung der Rast- 
Winke. 
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Die in der Rgur 1 darsfelfte Schubkastenauszugs- <5 
fuhrung 10 besteht im wesentfichen aus einer am nicht 
dargestettten MObelkorpus festfegbaren FOhrungs- 
schiene 11, einer im Querschnitt etwa Oformigen Aus- 
zugsschierte 12 sowie einer die Auszugsschiene 12 mil 
der FQhningsschiene 11 verbindenden innenproffl- so 
schiene 13, die im dargestelften AustQhrungsbeispiei 
mit der Fuhnjngsschiene 1 1 einstuckig ist Zwischen 
der tnnenprohlschiene 13 und der Auszugsschiene 12 
sind mHtets eines nicht naher dargesteirten Katies Walz- 
kcrper 14 angeordnet An der AuBenseite des horizon- 55 
taten Schenkete der FOhrungsschiena 1 1 ist ein anhand 
der Rgur en 2 und 3 naher eriauterter Fuhrungskoiper 
15 betspieteweise durch Rastung festgetegt An der 
dem vertikaten Schenkel der Fuhrungsschiene 11 



aJbgewandten Sette ragt aus dem Fuhrungskoiper 15 
erne anhand der Rguren 2 und 3 noch naher eriauterte 
RastWInke 16 heraus, tie durch einen test an der Aus- 
zugsschiene 12 angeordneten Mttnehmer uber eine 
bestimmte Verschtebestrecke der Auszugsschiene 12 
mKgenomrnen wird. Der FQhnjngskfirper 15 ist im 
Querschnrtt U-fOrrnig ausgebiktet wobei die paraiieien 
Schenkei relativ tajrz sand, so daB der Fuhrungskorper 
1 5 relativ dOnn ist und ohne weheres in SpaJte zwischen 
der SchubkastenauszugsfOhrung 10 und irmenflachen 
eines M&efkorpus montierbar ist Der FuhrungskOrper 
15 besrtzt eine etwa parallel zu den oberen und unteren 
Kanten venaufende Fuhrungsbahn in Form einer Fuh- 
rungsnut 13, in die ein FQhrungszapfen 19 der Rast- 
kfinke 16 eingrerft. Der FQhrungszapien 19 sitzt an der 
der Fuhrungsmit 18 zugewandten Seite der Rastkfinke 
16. Gegeriuberliegend ist an der Rastkfinke 16 ein wet- 
terer Fuhnjngszapfen und ein Snhangezapfen 20 an 
die RastWinke 16 angeformt An den Bnhangezapten 
20 ist das eine End© einer Zugfeder 21 eingehangt Das 
and ere Ende der Zugfeder ist an einem hn Endberech 
liegenden werteren Zapten 22 eingehangt Die FOh- 
rungsnut 18 besteht aus einem im wesentfichen gerad- 
finigen Teilstuck 18 a und einer der Zugfeder 21 
abgewandt fiegenden WendescMetfe 18 b. deren 
Grundtontur ein Dreieck beschrefot Die Wendeschierfe 
besteht dernzufotge aus einem im wesentSchen aul- 
rechten TeflstOck 18 c welches quer zum geraoTinigen 
Teilstuck 18 a der Fuhrungsmit 18 stent Die Wende- 
schleife 18 b hat auBerdem ein geradliniges Teilstuck, 
welches iiuchtend zum geradGnigen TeiJ 18 a stent Fer- 
ner enthalt sie noch ein urtter einem stumpfen Winkel 
zum geradlirigen TeflstOck 18 a stehendes Teilstuck: 
Die Tiefe des geraolinigen Teilstuckes der Wende- 
schleife 18 b ist geringer ate die Tiefe des restfichen 
Teils der WenosschleHe. Dadurch entstehtfur den Fuh- 
rungszapfen 19 der RastWinke 16 ein AnscWag 23. 
Angrenzend an den unter einem stumpfen Winkel ver- 
iaufenden Teitetuck der Wendeschlefe 18 b ragt in tie 
FOhrungsnut 18 ein Fuhrungssteg 24 hmen, Qegen- 
ubertiegend im Bereich des geradSnigen Teilstuckes 
ragt in die Fuhrungsnut 18 ein Federsteg 25 htneia Der 
Fuhrungssteg 24 und der Federsteg 25 sind an den 
Bereich des FOhrungskOrpers 15 angeformt der durch 
die Wendeschleife 18 b begrenzt wird. Etwa mrto'g zwi- 
schen dem Fuhrungssteg 24 und dem Federsteg 25 
ragt in die FQhnmgsnut 18 ein Lertsteg 26 hrnem, der 
jedoch an der gegertuoerliegenden Seite an dem Fuh- 
rungskOrper 15 angeformt ist Dadurch wird das auf- 
recnte Tetetuck 18 cder Wendeschierfe 18 b in cfiesem 
Bereich quasi S-fermg gestaitet Im Gegensatz zur dar- 
gesteirten AusfDhmng konnte das aufrecrrte Teilstuck 
18 c der Fuhrungsnut 18 mit einer Rastausnehmung fOr 
den FOhrungszapten 19 versehen seia StnngemaB 
wird be der dargestettten AusfQhrung durch den Feder- 
steg 25 die Rastausnehmung gebidet 

Die Rastftfnke 16 ist etwa dreieckforrrag gestaitet, 
wobei der FQIvungszapfen 19 und der Sn^angezapten 
20 sowie der weitere FOhrungszapten an einer Serte 
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angeofdnet sind. Gegenuberliegend ist in der Sptee en 
etwa recrrtwinkiig zu dieser Basis vertaufender Schffiz 
27vorgesehen, wobei die der Zugfeder 21 abgewandte 
Sptee gegenuber der zugewandterj Spitze vorsteht so 
da3 gegen diesen Bereich der Mrtnehmer 17 schlagt 5 

Dte Figur 2 zeigt wie bereits gesagt eine Zwi- 
schenstellung, in der der Schubkasten bzw. die Aus- 
zugsschiene 12 eingefahren wind. Die Zugfeder 21 jst 
bereits gespanm und durch den Mrtnehrner 17 wurde 
die RastMinke 16 um eine definierte Strecfee in Richtung to 
zum aufrecrtten Teilstuck 18 c der Wendeschleife 18 b 
verfahren, Der Fuhrungszapfen 19 stent unmittelbarvor 
dem Anschtag 23 bzw. vor dem schrag venauferiden 
TebtOck der WendeschJetfe 18. Es ergtat sich aus der 
Figur 2. dafi bam weiteren Einfahren des Schubka- ?s 
stens der Fuhrungszapfen 19 zwangslaufig in dieses 
schrage Teflstuck cedruckt wird. Berni weiteren Bnfah- 
ren arrrfahrt der Fuhrungszapfen 19 den Fuhrungssteg 
24, so daB nach dem Umfahren der Schubkasten ein 
Wein wentg in der entgegengesetzten FScrrtung seibst- 20 
tatfg durch die gesparmte Zugfeder 21 verfahren wird. 
Da der Fuhrungszapfen nunmehr nicht mehr fluchtend 
zur Wirkungsfinie der Zugfeder 21 stent, wind er seibst- 
tatig gegen den Federsteg 25 gezogen, so dafi in deser 
Stdlung, die in der Rgur 3 dargestelft ist der Schubka- ss 
sren arrettert ist. Soli der Schubkasten aus dem rVkibeJ- 
torpus herausgezogen werden, wird er rn Normalfeil 
em Wan wenig in den MObeftorpus rnneingedruckt so 
dafi der Fuhrungszapfen 19 den Federsteg 25 umfahrt 
und darm rn den geradlinigen Teil der Wendeschleife 18 30 
getangt Durch die sich entspannende Zugfeder 21 wind 
dann der Schubkasten ein bestzmmtes Stuck aus dem 
Mobeltorpus herausgezcgen. Wird jedoch auf den 
Schubkasten eine Zugkraft ausgeubl. venormt sich der 
Federsteg 25, so daB auch dadurch der FOhrungszap- os 
fen 19 indasgeratflrnige TeifstQck der WendeschJeife 18 
b gelangt Es ergtbt sich aus den Rguren, daS der Fuh- 
rungszapfen 19 zum Ende des Einfahrens ertes Schub- 
kastens und bei Beginn des Herausziehens eine etwa 
dreiecWormige Umfautoahn beschretot 40 

Paterrtansprucne 

1. SchubkastenauszugstQhrung mil einer am MObet- 
korpus festlegj&aren Futvungsschiene und mrt einer 45 
am Schubkasten festgeJegten Auszugsschiene, die 
gegenuber der rahrungsschiene vertahrtoar tst, 
wobei der Schubkasten in der SchlieBstellung rn\- 
teis eines tederbelasteten Zuhaiteetementes gesi- 
chert ist dadurch gekennzeichnet, daft das so 
federbeiastete Zuhalteeiernent eine mitteis eines 
an der ausfahrbaren Auszugsschiene (12) ange- 
ordneten Mrtnehmers (17) verfahrtoare RastMinke 
(16) ist weiche in einern fiachen FuimjnoskOrper 
(15) tangs einer in Verschteterichtung des Schub- ss 
kastens vertaufenden FOhrungsbahn verschjebbar 
gefOhrt ist, wetehe eine Wendeschleife (18 b) auf- 
weist, in dessen Wendebereich eine die RastMinke 



(16) in der SchlieBstellung des Schubkastens arre- 
tierende Ausnehmung liegt 

2. Schubka5tenauszugsfQhrung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die FOhrungsbahn 
ais Fuhrungsnut (18) ausgebifctet ist 

3L Sohubkastenauszugsfuhrung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet daB sich die Wende- 
schleife (18 b) an en geradSniges Teflstuck (18 a) 
der FOhrungsbahn bzw. der Fuhrungsnut (18) 
anschlieet und da8 cle Wendeschleife (18 b) eine 
Grundkontur nach Art eines Dreidcs beschreibt 

4. SchubKastenauszi gsffihrung nach Anspruch 1, 
dadurch gekenrtzeJchnet, daB das die Ausneh- 
mung aufweisende Teflstuck der FOhrungsbahn 
(1 8) quer zum geradf nigen Teilstuck (18 a) und die- 
sem abgewantit stent, 

5. Schubkasterratjszugsfuhrung nach Anspruch 1. 
dadurch gekennzeichnet, daO ein wetteres Tel- 
stuck der Wendeschleife (18 b) gegenuber dem 
geraden Teilstuck (18 a) der Fuhrungsbahn unter 
einem sturnpfen Wmkel vertauft und daB das 
andere Teilstuck fluchtend Oder annahernd fluch- 
tend zum geradnnigen Teilstuck (18 b) stent 

6. Schub kastenauszugsfOhnjng nach einem Oder 
mehreren der vorhergehenden Anspruche 2 bis 5. 
dadurch gekennzeichnet, daB die Tiefe der Fuh- 
rungsnut (18) des unter einem sturnpfen Winkel 
zum geradKnigen Teilstuck (18 a) stehende Tefl- 
stuck der Wendeschleife (18 b) grdBer ist ate die 
Tiefe des Ifuchtend zum geradSnigen Teilstuck (18 
a) stehenden TeitetOckes der Wendeschleife (18 b). 

7 m SchubkastenauszugsfOhrung nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden AnspnJche 1 bis 6„ 
dadurch gekennzeichnet, dafi die RastMinke (1 6) 
einen in die FOhrungsnut eingrerfenden Fuhrungs- 
zapfen (19) aufweist 

& SchubkastenausiugsfOhrung nach einem Oder 
mehreren der vorhergehenden Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die RastMinke (1 6) 
an der dem Fuhrungszapfen (1 9) gegenOberliegen- 
den Sene eine quer oder schrag zur FOhrungsnut 
(18) stehenden Schiitz (27) aufweist, in die der Mt- 
nehrner (17) der Auszugsschiene (12) eingreift 

9. SchubkastenauszugsluYrung nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet daB das quer zum 
geradlinigen Teil der Fuhrungsbahn (18) stehende 
Teilstuck der Wendeschleife (18 b) wenigstens 
einen in die FQhnjngsbahn eingreifenden Feder- 
steg (25) aufweist der ansteOe der Ausnehmung 
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die RastJdinte (16) in der Schtie6steftung des 
Schubkasterrs airetiert 

10. SchubkastenauscugsfOhrung nacti einem oder 
mehreren der vorhergehenden AnsprOdie 1 bis 9., s 
dadwch gekennzeicnnet, daQ an dem Furtrungs- 
kOiper (15) dem Federsteg (25) gegertfberiiegend 
exn in die FOhrungsrtut (18) hineirvagender FQh- 
rungssteg (24) angeformt 1st 

11. SchubkastenaisaigsUhrung nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspniche. 
dadurcn gekennzelcftnet daft zwischen dem 
Federsteg (25) und dem Pflhrungssteg (24) ein 
Leitsteg (26) angeondnet ist der jedoch an der is 
anderen Seite des FOhrungstorpers (15) ange- 
formt ist. 
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